POPOLAZIONE.

I residenti nel 2030
saranno 30 mila in pitt
Nel 2010 sull’asse
Mira-Quario & previsto
il transito di 52 veicoli

QUESTIONI APERTE.
Resta da definire

il futuro

della tangenziale

Ca’ Farsetti Ia vuole
interrare

dera evxdente guel che finora si @ salo visto sulla c:
all'infrasi

vero che attorno
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LAGITTA’ CHE CAMBIA

[ Séenario 2010-11

Venezia Ovest 53.356 -41%
Venezia Est 41.692 ~24%
Venezaa Nord 21.898 -36%

Dolo erann

Mirano - Martellago
Martellago - Preganziol
Preganziol - A27

A27 Quarto d'Altino
Media

Miranese - Castellana
A27 - Terraglio

_Flussi veicalari stimati salfa rete viarvia

Flussi ueicolark stimati
(Soiiita due divezionk di mareial

24k Giarae feriale medig

Carbomfera Marghera 71 018 -25%
83.531 -28%
82.067 -20%

CLIG TR
IDlafE EZIIIIIE stratale

Domani il convegno alle Grazie
con Comune, Regione e Provincia

L appuntamemo @ per domani pomeriggio alle 17.15 al centro cul-
turale San Maria delle Grazie in via Poerio. La «Metropoli del Pas-
sante» vista dalla Fondazione Gianni Pellicani sara al ceniro di un
dibattito tra politici ed amministratori. Un incontro organizzato in
co].laba:azmne con Comune di Venezia, Veneto Strade, Cgia di Me-
e, Coses e societa autostrade Venezia-Padova, 1l via alle 17.15 con
!a mlazwne del commissauio Silvano Vernizzi. Poi, il vicercatore del
s Pierpaoclo Favaretto e Paolo Zabeo della Cgia di Mestre par] le
ranno di trasformazioni territoriali ed economia. A seguire 'assess
re comunale Bnrico Mingardi parlerd del trafiico url bano edella tan-
genz:aie Seguira alle 18.30 una tavola rotonda glesleduta dal prosin-
laco Michele Mognato che vedrd 1l sindaco
Cacciari, il presidente della Provincia Davide Zo e l'assessore re-
gonale ai Trasporti Renato Chisso. Tl conveano apre un nuovo filone
drattivita della Fondazione Peliicani chie punia ad offrire wn contri-
buto al dibattito sul futuro della citta. L'appuntamento arciva dopo
il convegno sui 60 anni della Costituzione, al!a presenza del Presiden-
te della G).orgm I La B dedicata a
Gianni Pellicani hs gramina, nei prossimi mesi, altri e ap-

51.470

51.303 58309 Romea 24.886 -5%
64.612 SR 515 Noalese 21.283 -1%
56.989 §813 Terraglio 18.573 -33%
36.223 S814 Triestina 23.503 6%
52.119 SR 245 Castellana 9.216 ~28%

2. Ov-
viaria esiste un territo-

rio che ha i connotati di una grande metropoli con quasi

527 mila abitanti. A futoig:‘jafa.le la «Metropoli del Passan—
Gia o

te» & la B

un inter

on
studio che ger la prima volta offre una visione d’assieme

sul territol

attraversati dal Passante, ne anahzza 1o svi-

luppo e pone interrogativi per il prossimo futur

T Passanteattraverseral2Co-
muni (Pianiga, Mirano, Mira,
Spinea, Salzano, Martellago,
Scorzé, Quarto, Zero Branco,
Mug].lano e Casale) che assieme
a Venezia, Dolo e Marcon, an-
chressi strettamente connessial
by-pass autostradale, contano
quasi 527 mila abitanti. Nel 2030
quesio enorme territorio vedra
aumentare la residenza dell'8
per cento, con almeno 30 mila
nuovi residenti. Cittadini di un
territorio suddiviso in vari Co-
muni ma gid oggi vissuto come
una sola grande citta.

La fotografia. B’ la «Metropoli
del Passante» di cui la Fondazio-
ne Pellicani traccia una interes-

o e
animatore della Fondazione,
spiega che si tratta di «una pro-

LE CIFRE 5

Una autostrada che arriva,
un territorio che si trasforma.
Nella «Metropoli del Passante»
ritagliata dalla Fondazione Pel-
licani vivono oggi 527 mila abi-

iti e 220 mila addetti di oltre
44 rm]a a'/.xende si spostano
ogni arrivo c'? il
Sfinr che serve a Poco senza ri-
voluzione del trasporto pubbli-
co. B’ fondamentale, dice la
fondazione Pellicani, interro-
garsi su quale sviluppo locale
sostenibile serve ad un territo-
rio strategico per i traffici in-
ternazionali (di qui passa il
Corrideio 5), con una mobilitd
e urbanizzazione in crescita.
Partiamo da qui: su una super-
ficie produttiva di 3 milioni e
298 mila ettari, risultano utiliz-
Zzatioltre 2 milioni e 336 mila et-

tari. Significa che oggi ci sono
ben 460 ettari che i pianiregola-
tori, spesso sovradimensionati
nel passato, prevedono siano
edificati. E proprio nelle aree
piu vicine al Passante da tem-
po siparla di ulteriori urbaniz-
zazioni con il g{ﬂcgeﬂo di «Ve-
neto city» che Provincia ed en-

vocazione che partedalla consa-
pevolezza che non abitiamo pin
cittd, bensi territori dove i confi-
ni comunali sono puramente
ammmjstmhvull’assame» ag-
g Nicola Pellicani, «pro-
durr un effetto uniftcante nel-
T'area metropolitana, sul quale
& il momento di riflettere. Per
uesto intendiamo stimolare w
attito sulla trasformazmne

in atto nel territorio

Bmﬁlo econamico, sociale e
anisticon. ]11ap;iorto , Spiega-
no i ricercatori del Coses Pier
Paolo Favaretto e Luca Velo
che hanno lavorato a lungo sul-
lostudio, evidenzia come il «Pas-

Code di veicoli alla barriera di Villabona

sante andra gioco forza a rimet-
tere in gioco gli equilibri del ter-
ritorio e questo accadra molto
preston.

Gli effetti sul traffico. I dati
emersi dalla studio del]a Fonda-
zione Pellicani parlano chiaro.

%{?10—2011 quamfer il %lassante

Suuemme nm ﬂlmlva
{__Totale | _Uiillzzata | —Resiifia__|

Dolo 773.400 3744609 398.791
Marcon 1.759.820  1.322.960 436.860
Martellago 873.684 667.600 206.084
Mira 1.145.886 820.233 325.653
Mirano 828.811 635,552 193.259
Pianiga 1.689.820  1.149.895 539.925
Quarto d'Allino 895.415 672.542 222.874
Salzano 481.446 342411 139.035
Scorzé 1.104.743 895.008 209.735
Spinea 508.840 486.710 22130
Casale 1.844.441  1.205.358 639.083
Mogliano 1.222.777  1.125.568 97.209
Preganziol 778.317 642.944 130.373
Zero Branco 833.783 804.309 229.474
Venezia 18.225.265 17.414.500 810.765
di cui Porto Marghera 13.658.888

TOTALE 32.961.448 28.360.199  4.601.250
Valori in ettari 3.296 2.836 450
di cui Porto Marghera 1.366

Fonte: Elaborazione COSES 2008

i loeali hanno finora frenato.
A Venezia quel progetto fa pau-
Ta, perche potrebbe frenare il

ancio di_Porto Marghera
ben pit degli interventi previ-
sti tra Dege e il quadrante di
Tessera. Altri dati per capire.
‘Tra le province di Venezia e

Treviso tra il 2002 e il 2007 so-
1o state edificate olive 91 mila
abitazioni in 14 mila fabbricati
residenziali (33 milioni di me-
tri cubi urbanizzati). L'edilizia
non residenziale ha prodotto
oltre 4,500 edifici per oltre 35
milionidimeiricubi. La produ-

sard gia in funzione da un anno,
prevedono una dunm\lzmne de[
ico sui princij
e autostradali di Mes
ma sul fronte della viabilitd at-
torno al nodo di Mestre, i benefi-
ci ci saranno, Traffico in
nuzione del 33 per cento sul Tel‘-
raglio, del 28 per cento sulla Ca-
stellana mentre aumentera del
6 per cento sulla $S14 Triestina.
Calo dal 24 al 41 per cento alle

puntamenti sul mtum
Culturale Candi:

e].la citta. 11 1° dicembre alle 17.3¢, al Centro
i, & in agenda un incontro dedicato al museo del

Novecento che sta realizzando la Fondazione di Venezia. Per la pri-
ma volta sara presentato in pubblico il progetto cultura.le del museo.

Quindi il 6 febbraio 2009 si parlera del waterfront: da

Tessera a Porto

Marghera. Infine il 13 marzo, Iultimo convegno: «Abitare Mestren,
un focus sulle rasformazioni sociali e urbane della citta. (.ch.)

Una ricerca della Fondazione Gianni Pellicani sugli effetti dell’apertura del by-pass autostradale

La nuova Metropoli corre lungo il Passante

Mezzo milione di abitanti, il traffico su Terraglio e Castellana calera del 30 per cento
di Mitia Chiarin
sante, una volta chiusi i cantieri a dicembre, ren-

Dbaxriere aufnstradah de].la Ad
mentre in nziale tra
nesee Casle]]ana il calo de]. tratl
fico, in particolare quello pesan-
te, arvivera al 29 per cento. Lun-
g0 il Passante si stimera nei
rossimi due annj, dice la simu-
azione, una media di veicoli in
transito che superera i 52 mila
veicoli. Basteranno a liberare
Mestre dallincubo tangenziale?
Un punto interrogativo pesa ad
esempio sul traffico diretto sul-
la Romea, dove il calo prodotto
dal Passante sara irrisorio: ap-
pena del 5 per cento.
La sfida. L'incognita Romea
potrebbe condizionare di conse-
guenza gli effetti del Passante
pel ridurre il fraffico in tangen-
ziale dove, come ribadisce il Pia-
no urbano della Mobilita e l'am-
ministrazione comunale diMas-
simo Cacciari, si intende agire
con un progetto, del valove ap-
prossimativo di 150 milioni
euro, per arrivare prima al de-
classamento dell'asse, poial suo
interramento. Costruendovi so-
%ra un pezzo di cittd nuova.
na sfida che & sostenuta anche
da una petizione popolare.
Wrispanmie dow’é? Uno dei ti-
mori lanciati pit volte dalla
giunta & quello della reale con-
venienza per il traffico pesante

di prefevire il Passante alla tan:
gengziale. Tra i dati forniti da.llo
studio della Fondazione Pellica-

lungo, con i suoi 32 chilometri
di fraceiato, piu veloce e pin
competitivo in termini di tes l§
dipercorrenza. Ma con le tarifie
di pedaggio identiche, aggiun-
gendo i costi di carburante, am-
mortamento _mezzo, il _costo
complessivo del Passante @mag-
giore: da 60 centesimi per le au-
to ad un euro e 20 centesimi in
p'lLl r il fraffico pesante. Stima.
lermata anche dai confi fatii
da]la Cgia di Mestre: per i ca
mionisti converra la tangenzia-
le che costera 1.61 euro in meno
che un viaggio lungo il Passan-
te. Molte questioni sono aperte,
dall'impatto sui territori di Mi-
ranese e Riviera che vedmno la
nuova autostrada come una «fe-
rita aperta» alle opere comple-
mentari. Lo studio contiene una
serie di interviste ai sindaci dei
Comuniattraversatidal Passan-
te. Per alcune amministrazioni
Yautostrada portera nuova ric-
chezza ma servira vigilave sui
fenomeni speculativi.

Trentatré milioni di metri cubi

per la residenza in soli 5 anni

zione edilizia nei Comuni delle
due province interessati dal
Passante vede tra gli anni 2002
€ 2004 due mila nuove abitazio-
ni e oltre 37 mila unita produt-

tive. Sul fronte del credito, ide-
positi grocapne sono cx'esc\uh
quasi del 20 per cento e ng im-
pieghi del 26 per cento. L'impo-
mbl.le Irper procapite & cresciu-
to 2,1 per cento. Sul fronte
occupazlonale, si nota come il
tasso di attivita sia piil alto nei
Comuni del Passante (53,1 per
cento) rispetto a Venezia (46,6
per cento). Pitt alto anche il tas-
so di occupazione (51,1 per cen-
to) mentre la disoccupazione,
specie guella giovanile, & pit
Passante
sembrano avere una chance in
pitt e Mestre rischia d n ot-
tenere 'agognato impulso al ri-
lancio economico. (m.ch.)
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